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Vezetbi 6sszefoglalo

Az autdégyartas az EU egylittes GDP-jének mintegy 4 szazalékat teszi ki, és teljesitménye a gazdasag
egészének, ezen beliil nem utolsé sorban a fogyasztdi bizalomnak az alakulasat tiikrézi.

A nyugat-eurdpai gépjarmii-kereskedelemben a 2004. évben folytatddik a 2003-as trend: a 2002
utani visszaesést kovetben a piac stabilizalodni latszik egy valamivel alacsonyabb szinten. Az Ujauto-
eladasokat befolyasolo f6 tényezbket vizsgalva feltétleniil meg kell emliteni a kinalati oldal szerepét.
A 2004-ben debiitalt uj modellek és a széles kiérlien alkalmazott kedvezmények és egyéb eladas-
Oszténzbk pozitiv hatassal voltak a gépjarmii-eladasok alakulasara. A kilsé tényezdbket illetben az
autdpiacon maris érzékelheté a vildaggazdasag fokozatos fellendiilése és munkanapok szamanak
kedvezé hatdsa, amelyeknek kévetkeztében szinte az 6sszes eurdpai autdégyar jo félévet zart,
szamos cég uj modellel lenditett eladasain.

A kézép-eurdpai gépjarmipiacon a lendiiletes 2003-as év utan 2004 els6 nyolc hdnapjanak
eredményei ismeretében megallapithaté, hogy a gépjarmii-értékesités dinamikaja megegyezik
Nyugat-Eurdpaéval. Az értékesités névekedési liteme az uj tagallamokra vetitve az elmult év azonos
id6szakahoz viszonyitva 1,85%. Az ujauto-eladasokra erételjesen ranyomta bélyegét az Eurdpai
Unidhoz torténd csatlakozas. A vasarlok bizonyos orszagokban - a csatlakozas bizonytalansagaitol
félve, illetve negativ hatasainak ismeretében - az év els6 hdnapjaiban megrohantak a
kereskedéseket és ,bespajzoltak”, mig masok kivartak, és vasarlasaikat, befektetéseiket
elhalasztottak. Komoly emelkedés csak a balti térségben ment végbe, azonban ennek a térégnek a
sulya minimalis az ujonnan csatlakozokhoz képest.

A 2003-as sikerév utan 2004 jelentds valtozasokat hozott az évek ota stabil magyar autdpiacon is.
Az EU-csatlakozas és a nyomaban jaré szabalyozastdl vald félelmek hatasara 2003 masodik felében
jelentésen nétt a gépjarmii-eladasok szama. Az 1995 dta tartd folyamatos névekedés 2004 elsé
negyedévében megtorpant, kilenc év utan elbszér recesszio allt be a személygépkocsi-eladasokban.
A nagymértékl visszaesés a regisztracios add bevezetését kéveté anomadliaknak készénhets: az
okmanyirodak hetekig nem adtak ki forgalmi engedélyt, mert nem tudtak, hogyan kell eljarni az uj
rendszerben. Ezutan pedig az EU-csatlakozassal kapcsolatos bizonytalansagok, a realbér-névekedés
ledllasa és a banki hitelelbirdlas szigorodasa miatt esett vissza a kereslet.

A gyenge kezdés utan sokan tovabbi cs6kkenésre szamitottak, a piac azonban lassan magara talalt,
s az elsé nyolc havi statisztikak mar - igaz, nagyon csekély - 1,09 szazalékos névekedést jeleztek.
A piac béviilési iitemének visszaesése erls atrendezddést hozott a piacon, tébb gyartd is komoly
eladas-visszaeséssel kellett hogy szembenézzen, ezzel szemben néhanyan a gyenge piacnévekedés
ellenére is komoly sikereket értek el, s nemcsak eladasaikat tudtak névelni, hanem piaci
részesedésiiket is. Az év nagy vesztesei a Suzuki és az Opel. A két gyartd egylittes piaci
részesedése 33%-rol 26%-ra csékkent, nagyrészt a Daewoo, a Ford és a Toyota ,javara”. A magyar
piac széls6ségességét jellemzi, hogy a szintén Opel-fennhatésag ala tartozéd Daewoo eladasai
gyakorlatilag ugyanannyival néttek, mint amennyivel az Opelé csékkentek.

A magyar autdpiac révid tavu jovéjét részben a keresletre hatd tényezbk: a readlbérek és a
hitelpiacok alakuldsa és a forint arfolyama, részben az EU-csatlakozast kévetben életbe [épb
szabalyozasok: a regisztracios ado, és az arharmonizacio — feltehetéen arnévelé — hatasai, részben
pedig a kinalati oldalra és az erre hatd tényezbk: Uj modellek, Uj finanszirozasi konstrukciok, illetve
a piacok liberalizaciéja, hatarozzak meg.
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